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var 1962 som de fyra kinda svenska motor- och idrottsprofilerna Erik ”Ockelbo” Lund-
_gren, hans mekaniker Valdemar ""Valle” Lindstrom, speedwaylegenden Eskil Carlsson samt
swvenske mistaren i orientering Tage Lindstrom startade IBO, Industribolaget i Ockelbo. F6-
retaget skulle tillverka 3-glasfonster! i :

#dén om snoskotertillverkning foddes genom ett TV-program pa vintern samma ar. Och som
forsta foretag i Europa kunde man redan 1963 presentera en egentillverkad snoskoter, Ockel-
~ bo Turist, en 9 hiastkrafters enkelbandare. Trots vissa barnsjukdomar blev den en succé.

Helt oavsiktligt, men inte dess da mindre vil tajmat till den makalosa snovintern 1965/66
slappte fabriken dnnu en nyhet. Dubbelbandaren TrioMan. Att den salde sig sjalv just den vin-
gern behover vil knappast tilliggas. : G

1968 introducerade Industribolaget en virldsnyhet. Bredbandaren Ockelbo 600. Sana skotrar
r bara inte, sa somliga forstasigpaare i branschen. Nagra ar senare maste alla skotertillver-
med sjilvaktning ha en bredbandare i programmet.

'I'io ar efter starten var Ockelbo den ledande snoskotertill- SVENSKA 4 ;:
perkaren i Europa. Pa lonelistan stod flera dn 80 personer SNOS KOTRAR ; i
e

i den helt nybyggda fabriken i Ockelbo producerade
2.500 snoskotrar per ar. i
- Del 1 -

artikelserie av
Per Ericsson
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retag pa solid grund som i jultiden
1975 fick nya dgare, Karolin Invest
fran Skelleftea.

- At Karolin Invest kom in i bilden innebar 5

ate vi fick utokade resurser, sager Stig Eriksson

som anstalldes i Industribolaget 1976 pa en le- |-

dande position i féretaget.

- Man kan siga att jag blev chefskonstrukesr, &
eller produktutvecklare. Fast egentligen var
konstruktionsarbetet en sorts teamwork med -
tidigare VD:n Eskil Carlsson och verkmastaren:
Valle Lindstrém i spetsen. Men i takt med att
marknaden férindrades, krivdes mera spets i

konstruktionsarbetet. Och sen skulle ju ocksa
nigon halla ihop konstruktions- och utveck-
lingssidan, berattar Stig.

Annu sa linge, alltsa 1976, utgjordes basen i

produktionen av de beprovade och populira
modellerna smalbandaren 300, bredbandaren
600 samt dubbelbandaren TrioMan. Variatio-
nerna pa temat, sa att siga, var manga. Kunder-
na kunde vilja biand inte mindre én 14 utféran-

den. Skillnaderna utgjordes bland annat av
olika lingder och fabrikat pa drivmattorna, en-

eller tvicylindriga motorer, elstart. vixellador

med mera. Darutover tillverkades pa bestill-
ning specialmaskiner till bade statliga och priva-
2 kunder. Men med snoskotrarnas firg var det
annorlunda Sa like en annan framgangsrik for-
donstillverkare erbjods kunderna bara en firg
att vilja pa - orange. Men, so what, orange var
ju en modefarg och férresten syntes den ju batt-
re om man rakade kora vilse i fidllen! Och mark-
naden var ju dn sa lange tillverkarens.

- Javisst, sager Stig, nan egentlig produktions-

plan fanns vil inte, men diremot motorer som

bestallts fran olika tillverkare. Sa lite kan man
nog siga att tillgingen pa motorer styrde pro-
duktionskapaciteten. Problemet, om jag far sa-
ga sa, var faktiske att vi inte hann tillverka si

www snowmoblle se

Sa det var ett vilrenomerat fo- ==

Ockelbo Sport, mera kdnd som
Ockelbo Laser 440 och 440+ (vilket
innebar 43 cm matta!!l). En ldcker
amerikanskinspirerad sportmaskin
som presenterades till sdsongen
1977. Med sin 2-cylindriga Kohler-
motor pa 438 kubik var
Lasern en hel del att
dka med. Motorn
gav 40 hdastkrafter.
Overlevande
exemplar
har nog
samlarvirde
idag.
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‘manga maskiner som marknaden ville ha! Orh
‘marknaden, den skotte vi sen nagra 4r sjilva

frén fabriken. D4 hade man Svertagit all forsalj-
ning | egen regi och vi hade nu runt 70 stycken
aterforsaljare bara i Sverige. Sen fanns ungefir
100 till i ovriga Norden!:

KUNDER PA PA KO

- Och kunderna stod pa k! Ja det gjorde dom
faktiskt. Suget efter Ockelboskotrar var astro-
nomiske. Jag vill minnas ate nanstans runt var
fidrde skoter som sildes i Sverige var en Ock-
elbo! |bland sildes skotrar till och med en si-
song i forvag! Du tror mlg kanske inte, men si
var det.

- Och da ska man komma iha,g att det fanns.

faktiske flera svenska snoskotertillverkare vid
den har tiden, inflikar Seved Lundberg,

dare blev till. Det officiella namnet pd de ﬁrl&ngda mcskl L
Hdr en LG. ; =

 Seved var med fran borjan bide i fabriken o
pa mvllngsbanoma
- Tia, jag anstalldes som chassiesvetsare 1 5¢°
Vill minnas att jag var den flirde anstillde =

- ben som jobbade med sndskotertillverknins

Fast svetsare...Du forstar forsta tiden gick 2« =
att "slicka brander" hos kunderna, Fabrives

- trodde att kanske 2-300 mil var en maximal &+

lingd pa snoskotrarna. Men inte di. Vi kunds =
drig i var vildaste fantasi tinka oss att vissa ks
der korde bortemot 1.000 mil redan fore=

- sdsongen!

SNOSKOTRAR EN BRA AFFAR
Fyra ir senare slutade Seved vid Industao
lager, for att flera ar senare dterkomma s
aterforsaljare och ledamot i fabrikens sa kalaoe

_produkerad, Annu nagra ar senare iterans=s

des Seved vid Industribolaget i positionen so=
produktchef och marknadsansvarig.

Som sagt, snoskotrar var en bra affar. = =
och med'sa bra act Karolin Invest som alle== =

- de Ockelbo beslot kdpa konkurrenten R

Soderhamn. Nar affiren blev klar 1976 forsa
sig Lennart Valler, grundaren av Rajd och = »
férgrundsfigurerna inom svensk snoskore=
verkning, att stanna hos Industribolaget i fe= =

- Men till var forvaning lade man ner tiflven
ningen sen runt 700 Rajd byggts i Ockelbo = =
gi. Om kopet var en felspekulation eller ex= ===
ate bli av med konkurrent ska vi lata varza csae
funderar bade Seved och Stig.

Klart ar i alla fall atc marknaden borjade %
dndras i slutet av 1970-talet. Kortbandarrs =iy
ut. Istillet kom Ién,gbandare dar Lynx och D

" na var tidigt ute - trodde dom. Men faktum &

att Ockelbo redan flera ir tidigare "tojr o=~ =
kortbandare modell 300 frin 255 cm. = 2%
cm. som sen bley 290 cm. Det var bara o= ==
begreppet langbandare fanns inte di lsmiw
hette dom 300-Forlangda Det officiellz ramme




=« 300-2 LG och LF. Och lagom till sasongen
=72 hade man tojt dnnu lite mera. 300 fanns da
== som "'295 centimeters lang smalbandare
wec overlagsna [6ssnoegenskaper” och presen-
=zdes verkligen som en sidan med en snoig
w=oild dar man i stort sett bara sdg vindrutan
skotern med de overligsna [6s-sn6 egenska-
eva. | konsekvensens namn presenterades
== bredbandaren 600 som "Lang bredbanda-
=" pa 308 cm. Foljaktligen fanns ocksa en Trio-
“zm-2 Dubbel-Lang. Den var dock inte dubbelt
= @ng utan holl 315 cm.

NY FARGSATTNING

“ringprodukter, komfort och styling var nya
=zrepp som borjade smyga sig in vid den har ti-
= Och en titt | broschyrerna avslojar ny firg-
sreming pa snoskotrarna.

Nia, ska vi vara riktigt arliga kan vi siga att
v inskrankte sig till svart chassie och en svart
=nd. Annars var det orange som gillde.

s«oterskor fran Ockelbo blev férresten ock-
: = begrepp som inte bara syntes, Dom hér-
=s ocksa. Klirret fran spannena och det karak-

~=uska hasandet avsljade att hir kom en
woeeragare. Eller i varje fall nan som dnskade
= man vore det. Skorna kunde ju man ju alltid

=~ Men vad hade Ockelbo da? Jo, mittmon-
=~zde utbalanserade motorer, Mikuniférgasare
= 2e 2-cylindriga motorerna, splitterfri vindru-
= ward namnet, halksakra forsteg (hur ska man
«2 det, som att man alltid halkar, eller...), va-
sorbroms for skonsammare vaxling, IBO-Ma-
satenterad variator, fjidrande bakaxelarmar,
=ogenstralkastare, snoskyddad front alits3 den
1= wvara biten langst fram pa huven. Férresten
‘ordes succesivt tredefad huv. Anledningen
minskade kostnader vid en eventuell olycka
i man inte behévde byta hela huven. Man ha-
= ocksa infort hydraulisk skivbroms pa Trio-
an. Men en sak hade man inte och det var en
~orugare skoter!
Saammer, sager Seved. Ockelbo marknads-
Zes som arbets- bruks och kembimaskiner:
“=n det fanns ett undantag som egentligen var
= och det var Ockelbo Sport, mera kind som
_cw=ibo Laser 440 och 440+. En licker ameri-
anskinspirerad sportmaskin som presentera-
< ol sisongen 1977. Med sin 2-cylindriga
~ermotor pa 438 kubik var Lasern en hel del
= 2xa med. Motorn gav 40 hastkrafter, Och jag
=ns att det var ritc mycket da. Overlevande
«=mplar har nog samlarvirde idag, tilligger

Ski MAS

“en egentligen var Lasern i grunden ingen
«=lboskoter utan en "upptejpad” Skiroule-
=win fran Kanada! Och den s kallade Skirou-
==zren borjade for Ockelbos del med att
=%-Motor som var generalagent for Kohler-
corn hade fatt ett “insidertips” genom kon-
«zzr | Kanada. Den inofficiella nyheten var att
© fanns ett storre parti sportskotrar till salu
« Skiroulefabriken. Eskil Carlsson och Lenn-
T ¥aller dkte Sver pa varyintern |976. Men vil
=nade bagge tva att nagot var fel, d4 det ba-
<r nagra gubbar som arbetade i den stora fa-
«wen. | fabrikslagret stod emellertid 402 Ski-
semaskiner  ordentligt  férpackade och

Ockelbo har det andra inte har”, sa rekla-

__ www.showmobile.se

leveransklara i trahackar. Affiren gjordes i alla
fall upp och de tre flég hem, Under en mellan-
landning traffade man pa en representant for
den svenska Yamahaimportoren. Denne kunde
dd tala om atw Skirolulefabriken precis gatt i
konkurs!

For att ridda de nyss inkopta sportskotrarna:

fran att forsvinna i konkursen, beslér man pa
staende fot att ordna frakten till Skandinavien,
Detta lyckades ocksi. Men trots bra fartresur-
ser och en mycket modern design, blev sko-
trarna inte den succé man hoppats pa. Si det
lcom att ta narmare tre ar innan den sista Ski-
roule/Ockelbo Laser saldes.

3000 skoTRAR 1980

Men pa grund av, eller rattare sagt, tack vare
detta sdlde Ockelbo nastan 3.000 snéskotrar
sdsongerna runt |980! Oftranderlig? Nej inte
rikeigt. TrioMan déptes efter 15 ar om till Ock-
elbo 800. Modell 300 graderades upp till 400
med bland annat backvixellada,

- Nagot som konkurrenterna skrattade it, si-
ger Seved. Dom pastod att det var omajligt att
backa med vdran framvagn. Men med en liten
gummiklack for nagra kronor monterad pa ritt
stille visade v| att det gick,

Trots att fabriken utat satsade pa bruks- och
nyttomaskiner var tankarna pa en sportskoter
inte begravda. Tvirtom. | slutet av 1977 var Es-
kil Carlsson dnnu en gang till USA for act skapa
kontakter. Och resultatet blev att Ockelbo ge-
nom sin gamla motorleverantor ILO importe-
rade ett fital sportskotrar, Nagon fortsatt im-
port eller egen produktion blev dock aldrig
aktuell, Istiller 16stes frigan om sportskoter sa
att man tog kontakt med Polaris.

Under 1979 dkte Lennart Valler och Ockel-
bas davarande YD Lennart Lindstrém, till USA
och skrev efter harda férhandlingar ett aveal
med Polaris om generalagentur av deras pro-
dukter i Sverige. Tva dr senare rykrades det att

www.ockelboguiden.tk
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Aktiv i Ostersund férhandlade med Polaris om
ett 6vertagande av generalagenturen! Artic Cat
hade gatt i konkurs och Aktiv beh&vde en er-
sattare. Hos Polaris fornekades forst att nagra
som helst forhandlingar férdes med Aktiv, men
pa viren 1981 stod det klart att Polaris brutit
avtalet med Ockelbo som dterigen blev utan
sportskoter!

Men flera forandringar var att viinta bade for
féretaget som sadant och produkterna. | borjan
av 1982 férhandlade Karolin Invest med finska
Valmet om en overtagande ay hela Ockelbo-
koncernen! Och pa varen samma ar var dgarby-
tet ett faktum. Produkeerna da? Jo, till 1981/82
kom en helt ny generation snoskotrar fran Ock-
elbo!

FOR DYRA ATT TILLVERKA

- Viblev sd illa tvungna, siger Stig och avslsj-
ar en produktionshemlighet nar han berattar att
de dldre typerna av sndskotrar hall pa act bli for
dyra att tillverka! Siffrorna var réda i bokslutet!
Javisst, ett enda exemplar av bredbandaren 600
krivde bortat |13 meter manuell svetsning! Du
forstar ate tillverkningen var sa arbetsintensiv
och tidskravande att antalet producerade enhe-
ter, alltsa snoskotrar, inte kunde matcha efter-
fragan lingre!

Men det vinde Industribolaget till ndgot posi-
tivt i marknadsforingen. Dar framhall man art
den stora efterfragan medforde ate skotrarna
sildes slut redan i december! Och det kunde
mycket vil vara sa. Orsaken till pastaendet var
dock en helt annan. Hur som helst resulterade
detta i nya modeller. Fast konceptet var fortfa-
rande det samma med tre maskiner. Ockelbo
4000 - for noje och nytta. Ockelbo 6000 - for
nytta och noje. Ockelbo 8000 - for nytta.

Fortsdttning pa ndsta sida
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- Men under huvarna hade det hant acskillige,
framhaller Stig. Utvecklingsarbetet och proyv-
kérningarna vid var egen testanlaggning i Stra-
dalen hade varit intensiva. Ja vi blev sa osynliga
i Ockelbo att somliga undrade vad tusan vi ha-
de for oss dar uppe!

- Pa tal om... Jag miste bara fa beritta om en
fas | utvecklingen av drivmattorna, sager Seved,
Det var sa att bade Skega och Gislaved levere-
rade mattorna. Och pa |960-talet ansag exper-
terna att drivmattorna i stort sett skulle vara
slita! Anledningen var att man skulle vara snall
mot snon! Skotrarna skulle alltsd inte grava ned
sig och forstora underlaget. Men hur skulle det
ha gatr till? Maskinerna hade ju pa sin hojd 9-12
hastars motorer som var ratt "gravfria”, Visom

tavlingskorde vulkade pa kammar pa mattorna.
Resultatet sigs vl inte med sa blida 6gon. Men
nar resultaten pa tavlingsbanorna visade sig,
blev det annat.

Och Stig fortsatter att beskriva utyeckiings-
arbetet.

-Testanlaggningen bestod av ett stort varm-
garage, byggtislutetav 1960-taletr av Vagverket.
Nar det efter bara nagra ar blev till salu kopres
det av Lennart Valler, Med sitt snosakra lage i
Harjedalen insag han att Stradalen var utomor-
dentlig for produktutveckling och tester av
Rajd-skotern. Nir Ockelbo évertog testanlagg-
ningen anordnades ocksa méjlighet att ta med
overnattande gister. Alla nyheter och produk-
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tionsférdndringar testades ingdende. Och det
krivde som sagt sin tid. Kraven var att alla for-
andringar skulle halla ett bestime antal hundra
mil utan fel eller atgirder. Dirfor korde varje
gubbe mellan 600-700 mil under nagra mycket
intensiva veckor. Jag tror det var just det hir
aret som Vi testade Suzukimotorer. Fabriken
hade tagit fram ett antal nya motorer enbart for
Ockelbo. Vi dkte till Japan och deras teknilker
var sen med oss i testerna som bland anpat kor-
des i Yuoggatjilme,

- Men det varinte det som gjorde att vi be-
stamde oss for Suzukimotorerna. Fér det gjor-
de vi fakeiske forst. Och japanerna bley vildige
besvikna nar vi senare dndrade oss. Men pris-
fragan fick avgora, papekar Stig.

En annan anledning till att man intresserade
sig for motorer for Suzuki var faktiskt att Rotax
och Bombardier kravde att fi ge tillstind om
snofordon utrustade med Rotaxmotorer, men
tillverkade i andra lander, skulle fi exporteras
till Alaska, Kanada eller Nordamerika éverhu-
vudtaget! Med sin begynnande export till just de
hdr landerna brot Ockelbo medvetet mot Bom-
bardiers hemsnickrade tillstandsgivande.

Hur som helst, Som etz resultat ay testerna
fick nu alla Ockelbos skoterrmodeller tvacylind-
riga Rotaxmotorer. Det underlitrade bade ser-
vice och reservdelshantering, férutom att det
blev mer ekonomiskt med endast en motorle-
verantor, Dessutom gav motorerna hogre ef-

- www.ockelboguiden.tk

felct och drog mindre bransle. Lésningen var =

optimerad ljuddampare. Vixelladan pa de stor

ré modellerna forstirktes och hade tva vixa
framat. Chassiet i helstal var givetvis helt oma-

betat, nagot som i viss man dirfor dven galiss
hjulboggin. Pa komfortsidan kunde noteras ==
den fraimre sparvidden okades med sju ce

meter. Styrskidorna hade forbiattrad fiacrs
med stotdimpare och gummistoppers. Alla me

deller fick hydraulisk skivbroms och komfo—

yarmesystem, Sittdynan sankres ocksa vilker g

en behagligare korstillning. Och faktiskt, en =

farg. Svart. Fast orange, det fanns det fortfar=-

de i form av sma rektangulira file | skoters

“midja". Kunden skulle ju kinna igen sig.

MODERNT KONCEPT

- Inte tu tal om annat 4n au Co
elbo nu hade ett modernt och ti
lande koncept. Sa bley till exemss=
Ockelbo 6000 virldens mest s2«
bredbandare! Fast vi i produktracs
var @nda inte riktigt nojda. For «
sag att marknaden var pé vig at =
dras och der ganska fort. Vi ville -
ta oss for framtiden, Touring var e
begrepp som vixte fram med ras="
de fart i takt med att ledsysteme
byggdes upp. Och hir hade Ocie
bo @nnu ingen riktig maskin. Jag ==
" nar mer utpraglad skoter for lang—=
nojesakning, fortydligar sig Seves

Just framtidsfragorna forefalie- =
tett sig nagot diffusa for Industroe
laget. Pa ett helt uppslag i en ez=
reklamtidning for Ockelbo Cens=
1982, avhandias dessa, utan att ==
kommer gartans [Bsning nirmare

Istallet blev det pa nigot vis ==
to basic”, Ockelbo Poro, en
och smidig langbandare med e~
lindrig 277 kubiks Rotaxmotor
runt 23 hastkrafter blev svarer —u
ven var visserligen svart. Men =
hade ocksd tva arv frin 1960-==
Ockelbos omisskinliga "barnhass
pa huyen, samt den framre gume

jadringen.

& - Nu var val Poro, som forres==
betyder Ren pa samiska, framsz -
tad till dem som korde mycks
djup sn6 ach svir terring och behovde en =
och driftsiker skoter, siger Stig.

SRR T

SILVERPILSFJADRING

- Men det var sihdr ocksa, att den o
marknaden krivde gummifjfadring, annars koo
dom inga skotrar, Och den svenska markrase
krivde bladfjadring, annars kopte dom ingz =
trar, inflikar Seved med ett skratt.

~-Tank om vi fatt utveckla Silverpilsfiacrog=
sager Seved och far skribenten att rita erz son
fragetecken i anteckningarna.

En forklaring kravs. For att inte begrawa o
som ldser det har i teknikaliteter kan
pilsfiadringen kort beskrivas som en hes




2 —-.agnsﬁadnng dar sryrskldornas |ndmduella

=oringsgeometri forindrades s& att skidorna
~fyttades uppat och bakat vid passage av hin-
= och ojamnheter. Alltsa ytterligare en inno-
= idé fran Ockelbo. Men den hir ttvecklades

- genomfordes tyvdrr aldrig,
HOLL FAST VID BLADFJADRING

Trist, siger Seved. Polaris kom med sin nya
«allade INDY-fjadring och Ockelbo holl fast
: bladfjadringen. Visserligen vil beprévat,
~#sakert och uppdaterat med stotdampare,
man systemet var hopplést forildrac. Vi skulle
= sehovt nagot nytt for att ytterligare hoja dle
~~forten och attrahera touringikarna.
“en sakert attraherades dom av den nya mo-
=n som slipptes 1983. Fér nyheten det var
~xzlbo 5000. En till stora delar nykonstruerad
=zkin med sportigare fortecken som blev ut-
==d till arets skoter 983!
- Den var tinkt som en langfards- och famil-
<oter. Med forlangd fladringsvig, lingre och
~=dare sittdyna for tvA personer och extra
-t packutrymme samt vaxellada blev den virt
<22 svar pa onskemalen om touringmodeller
=< okad akkomfort, minns Stig. Motorn var
- vilkinda 2 cylindriga Rotax 377 pa 368 ku-
som i Ockelbo 5000 gav 30 histkrafter.
“=siinen blev en bastsiljare. For av samtliga
~—«elbo snoskotrar som sildes den hir sa-
“zen bley var tredje en 5000!

STORST | EUROPA

784 kunde Industribolaget se tillbaka pa mer

i 20 ar som snoskotertillverkare. Redan tidigt
=« man den storsta tillverkaren i Europa.
sskotern fran Ockelbo var ett begrepp och
sknadsledande nar det gillde nytto- och
s«smaskiner. Man exporterade till och med
=skotrar till USA! Dessvirre tvingades man
—«2 nej till ordrar fran centraleuropa och Tur-
== Produktionskapaciteten pa runt 2.800 ma-
~er per ar rickte inte! Fast med en drsom-
wning pa 65 miljoner kronor samt med 100
==oner direkt anstillda i produktionen var fa-
«=n stor aven matt med internationella matt.

Fabriken i Ockelbo hade dessutom yggts ut till

en kostnad av fyra miljoner kranor. Men Ock-
elbo Industri AB ingick som sagt ocksd i Val-
metkoncernen. Nagot som langre fram skulle
komma att visa sig bli av en viss betydelse.

Aret dirph befiste man ytterligare sina pos-
tioner som marknadsledande och férfinade pro-
dukeerna.

1960-1 KE RSV

Ockelbo Pore fick lingre drivmatta och for-

indrad utvixing. Dessutom moderniserades
chassit och 1960-talsstuket forsvann. Poro de
Luxe sildes endast pa export. Sportskotern
Ockelbo 5000 bley dnnu sportigare genom ny
motar. Under huven satt en Rotax 440 som gav
40 hkr. Hogkamsmatta, ja lite 4t det hallet var
Ockelbo Snowgrip-mattan med ett nytt aggre-
sivt ménster som sattes pa 5000-maskinen. Men
det blev anda bredbandaren Ockelbo 6000 som
blev drets hit med en ny och starkare motor.
Forsiliningen av den modellen nastan fordub-
blades och totalt Gkade Ockelbo sin forsiljning
pa den svenska marknaden med 25 procent.
Fast riknar man in exportforsiljningen okade
den torala tillverkningsvolymen med uppemot
40 procent!

Styrkt av framgangarna beslot man att gora
ett rejalt avstamp infor framtiden med bland an-
nat modellerna 3500 och 4500 som | méanga av-
seenden var rent innovativa.

3500 SKOTRAR PER SASONG
- Vi beriknade efterfrigan till ungefir 5.000
maskiner. Men hur vi dn anstringde oss kunde
vi inte fa fram flera an runt 3.500 per sisong.
Och anda ér det en imponerande summa med

tanke pé var produktionskapacitet, anser Stig.

Seved som nu blivit marknadschef och for-
siljningsansvarig hos Industribolaget anordnade
samma ar en kick off for alla aterforsiljare och

marknadsforare. Plarsen blev Reylqavik.
= Jajamensann, vi‘akee dit och det blev en fan-
tastisk konferens pd minga site. Alla blev pep-
pade. Framtidstron var stark. Och vi hade hur
mycket [‘.ik’lar anamma som he!st A!!t kr;indes

helt ritt efter det har stora avstampet. Vi myn-
tade till och med uttrycket Snofartsverker, en
gimmick som var min idé. Dessutom gjorde vi
en broschyr fér 1987 som jag dn idag ir stolt
over.

AGARNA VILLE A

- Men dgarna Valmet/Lynx ville nat annat och
det kiindes inte bra! Sa har langt efterat kan jag
saga det frict ur hjartat. For det var efter den har
konferensen som jag borjade ana att allt inte
stod riktigt ritt till. For att ta ett exempel s
visste vi att vara produkter var av sadan kvalitet
att vi som forsta sndskotertillverkare inférde en
trygghetsgaranti - Ockelbos Trygghetsgaranti.

- Den var ett avtal med ett forsakringsbolag
och innebar 3 ars garanti vid bland annat ma-
skinskada och vagnskada samt transmissions-
skada pa de nya modellerna 3500 och 4500. Val-
met sa nej. Och det nar broschyren dar det stod
redan var tryckt. Jag fick snabbt engagera en hel
skolklass som fick klistra éver texten med plast-
lappar dir det istillet stod 2 ars garanti.

SAMARBETET VAR ETT FAKTUM

P4 hosten det har dret besannades Seveds
aningar nar Yalmet tillkinnagav att Ockelbo och
Lynx skulle samarbeta. Nagot som legat i luften
sedan Valmet nigot tidigare overtagit aktiema-
joriteten i foretaget NordTrac med site i Ro-
vaniemi. Det forsta resultatet blev att Ockelbos
VD Lars Stein omedelbart limnade sitt uppdrag
nar det stod klare att det var VD:n i NordTrac,
Pekka Ojanen, som skulle bli ansvarig for Val-
mets snofordons-tillverkning. Det andra resul-
tatet blev att Ockelbos marknadsavdelning la-
des ner! Aterforsiljarnatet diremot skulle
bibehallas men tas dver av ett annat féretag och
styras fran Umea.

- | januari 1987 hade jag fatt nog och lamnade
foretaget, sager Seved med skarpa i résten.

NAT

Fortsittning pd nista sida
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st R

betet mellan Lynx och Ockelbo. T=
ken var att markena inte skulle w2
konkurrenter. Istallet skulle de koo
plettera varandra pa marknaden.

KUNGEN KORDE FIGHTER

Ockelbofabriken som vid den ==
tiden hade den modernaste tillvers
- ningsprocessen samt de bista veris
gen fick besok av Carl XVI Gus=
och drotting Silvia. Pressuppbice=
var stort nar Kungen bytte ut ==
Ockelbo 5000 mot den helt nya ==
dellen Ockelbo Fighter som prese
terades lagom till det kungliga bes=
ket infér sasongen: |987/19%%
Fightern var tankt som en ersic=—:
till modell 5000 som succesivt fasace
ut ur tillverkningen.

- Jamfért med 5000 var Fighter =
helt ny konstruktion, Den var base
lingre, tyngre och starkare. Unce
huven pa Fightern satt en 497 kubic-
Rotax 503 som gav 43,5 histkra®e
. For kraftoverforingen till den 45 o=
breda mattan svarade inte lane=
IBO-Matic, den egenkonstruerade «
riatorn frin Ockelbo. Istillet mor==
rades Nordtrack som primérvarizes
och Power-Bloc pa sekundiren. Ave
vixellidan hade fatt #indrade urvas
lingar. Boggiesystemet diremot v
fortfarande det unika IBO-Hjulsice
Skidffadringen skottes av stotdames

OCKELBO — dren 1976 - 1989

Men ater till dom nya skotermodellerna 3500
och 4500. Nyheter, visst. Visserligen var de
konventionellt uppbyggda och kanske inte s&
haftiga, men det var en nisch Ockelbo medve-
tet valde. Anledningen var att man hellre satsa-
de pa driftsakerhet och stabila konstruktioner,
Kort sagt kvaliter. Och det var inte bara nigot
som man sjilva ansag. Oberoende tester visade
namligen att Ockelbomaskiner ofta kérdes
langre och under hardare forhallanden med
mindre underhalliskostnader an de flesta andra
snoskoterfabrikat pa den svenska marknaden.
Och har visade sig de nya langbandarna inte bli
nagra undantag.

NARA PA UNDERHALLSFRITT

- Som forsta snoskotertillverkare ersatte vi
den konventionella kedjedriften med en rem-
driven kraftoverforing. Den paminde lite grann
om en kamaxelrem och det var Stigs idé, siger
Seved.

Resultater blev ett snudd pa underhallsfrict
kraftoverforingssystem som gav en avsevirt
tystare gang. Kejerassler forsvann. Nagot som
ocksa forsvann var de rarte vanliga foljdskadorna
som uppstod pa vixellada och transmissionshus
vid kedjerasen.

- Men jag minns att vi holl pi att bryta ihop
ndr systemet var satt i produktion. Remmarna
holl inte! Och det visade sig att vi gatt pa en
bluff. Remtillverkaren hade till vara prototyp-

maskiner képt remmar av en konkurrent! Dom
remmarna holl. Men nar tillverkarens egna rem-
mar sen monterades i vara produktionsmaski-
ner gick dom av! Losningen blev remmar med
kevlarcord, berittar Stig.

23 HASTKRAFTER

Skillnaderna mellan modellerna 3500 och
4500 var annars att den férstamnda hade en |-
cylindrig Rotaxmotor pa 23 histkrafter, |
4500:an satc den 2-cylindriga Rotax 447-mo-
torn pa 40 hastkrafter. Med sina 390 centime-
ters drivmattor var de egentligen stora snosko-
trar, men upplevdes inte som sidana i
verkligheten.

For ovrigt bestod produktsortimentet av
Ockelbo 5000 med 45 ¢mis matta och identisk
motor med 4500:an. 6000 med 60 cm:s mattan
hade dven den en Rotax 447 men med effekten
reducerad till 36 hastkrafter.

- Sen hade vi dubbelbandaren 8000 som ha-
de den legendariska 2-cylindriga Rotax 503-mo-
torn pa 35 hdstar, sager Seved och far nat lyriske
i blicken,

- Att rakna upp alla forindringar vi gjorde
med skotrarna till varje sasong ar omajligt. Men
ménga var det. Och aven till den hir sisongen
hade vi gjort en bra produkt bittre. Handtags-
varmare till exempel, sana blev standard pa
Ockelbo vid den har tiden, vilket var ract tidige.

Under varen 1987 kom nya bud om samar-

de bladfiadrar. Drivmattan var som sagt 45 o=
Men tanken var att Fightern skulle haft e =
matta pa 50 cm. Valmet fick nys om dettz o
bestimde att Fightern inte fick utrustas ===
den hir mattan som istillet forbeholls ders
egen Lynx 5900!

Forsta sasongen tillverkades runt barz 200
Fighter som 1988 drs modell. Tanken var 2= =
nasta sasong dra upp produktionen av Fighee—
da 5000 utgatt ur tillverkningen. Ovriga mose
ler den hir sisongen var de vilkinda 35
4500, 6000 samt 8000.

S LAGNINGEN HEMLIG

Om  snoskotrarna inte ‘genomgick rnigw
drastisk forandring infor den hir sisonges =
gallde inte det forhdllandet for foretager =om
helhet. Sedan borjan av 1988 hade Valmes: =«
Bombardier forhandlat om en sammansizenm
av snoskoterdivisionerna. Turerna var i
hemliga, men personalen | Ockelbo amume
orad di representanter frin Bombardier ==
sokte fabriken. For Bombardier var det o=
statsmarknaden som higrade. Da lag bide Ses
rige. och  Finland  strategiskt ¢
produktionshanseénde. Nu bley det emele—«
aldrig sahdr.

Istillet briserade bomben en morgon © e
tember samma ar. Bombardier och den frums
Ski-Doo importéren Starckjohan-Telko Oy
tillsammans Gver bade Ockelbo och Lynx. T




|

= bolagets namn blev timligen anonymt, Scan-
='d Oy. Produkterna didremot beholl sina egna

e, Att dven Lynx inlimmades i Bombardier.

= inte nagon tillfillighet. Sedan tidigare dgde de
»isammans den finska snoskotertillverkaren

~oskotern Trapper. Malet var att samla all
sandinavisk  snoskotertillverkning under en

==z Hingde ni med i turerna? Hoppas det, for

“=2 ar namligen inte slut an!

OCKELBO LAGGS NER

februari 1989, nar produktionen pégar for
w2, slapps nasta bomb. Ockelbo ldggs ner. Mar-
== forsvinner. Fabriken skall reducueras till en
sroduktionsenhet inom NordTrac som numera
=gick i Scanhold som var en del av Bombardi-
= Starkjohan. Foljden blir att Ockelbos utveck-

gs- och konstruktionsavdelningar snabbr liggs

= efter bara nagra manader. | och med detta
-wrade ocksa Stig i foretaget.

- Nagot tillspetsat kan man saga att Bombar-
“er pa det har sittet strop Ockelbo. Vi som ar-
wemade dir fick under de senare aren aldrig-en
“nans att fA gehor for vara synpunkeer. Vi hade
=digt mycket pa gang de hdr aren. Tyvdrr av-
=ordes allt over vara huvuden och personalen
=2snade till slut, anser Seved,

- Vi hade konstruerat en helt ny fiadring till
=ra maskiner, berattar Stig. Prototypkonstruk-
sonen var monterad pa en av vara maskiner.
Zch den maskinen forsvann harifran bara dver
- helg! Aret darpa kom fjadringen pa Lynx..

- Om just den fiadringen kommit till presen-
=nonen av 5000 hade det varit en enorm inno-
=won och precis vad vi behavt da, tilligger Se-

- Min personliga uppfattning dr, siger Stig, att

onkurrentérna borjade komma ikapp oss de
wsolut sista aren. Mojligen berodde det pi
wzarstrukeuren dir Ockelbo fick halla till godo
=ed dldre tekniska lGsningar trots att vi tog
~=m, provade och konstruerade nya sadana
~=n som tyvarr aldrig utvecklades fullt ut. Vivar
w2 gang med vitskekylda motorer och kon-
=ruktionslésningar | aluminium/littmetall istal-
== for stal. | och for sig hade det fordrats stora
westeringar for att ga Gver till nya tekniska 16s-
wegar och hinga med utvecklingen som sen
= ate ledas av Japan, USA och Kanada, men
=z ror att det hade varit mojlige. bara viljan ha-
a2 funnits.

FORSTA VERSIONEN 4-TAKTARE

- Vi tjatade ofta pa motorleverantoren Rotax
= komma med en 4-taktare. Och en sin kom
wcesa i slutet av 1980-talet. Forsta versionen,
»m hade gemensam upp- och nedgang pa de
w4 kolvarna, vibrerade som ett helt dskvider!
“= senare versionerna pa 26 hastkrafter, som
artes | dubbelbandaren 8000, blev helt accep-
sz Gick tyst och fint. Hade en enorm drag-
“rmiga redan fran laga varv, ndgot som var bra
= variatorerna, Bransleférbrukningen lag vid

-2 tester 30 procent under motsvarande 2-
=«rare. fa i vissa ligen nastan 50 procent under!
“opaverkan genom orena avgaser minskade
cxsd, liksom bullret. Jag hade, om vi fortsate,
=rra forordat fyrtakeare till atc borja med i va-
= storre maskiner, anser Stig avslutningsvis.

=nan vi skiljs ac har jag sparat den nyfiknaste
~zan till sist. Hur det egentligen forholl sig med

srrikka Moottorikelkka Oy som tillverkade:

den omr.alade och numera snudd pﬁ !egandans—
ka historien om den stora skoterstolden!

- Jo serru, det var pa trettondagen for en tio-
tolv ar sedan som nagra mystiska figurer i fina
bilar snurrade runt fabriksomradet. Vid tretiden
morgonen dirpa, stod en stor lastbil inne pa fa-
briksomridet och lastade leveransklara skotrar
direke ur lagret. | och for sig var det inget ovan-
ligt med det om det inte hade varit for att det
var just trertondagshelg. En granne till fabriken
blev misstinksam di han hérde hur lastnings-
traktarn kordes i fram och tillbaka. Sa han lar-

~made polisen. Dom kom i privatbil och nir dom

d&lk upp smet en annan bil ut fran fabriksomra-
det. Efter en kortare jake fick poliserna hejd pa

~den har bilen och vid kontrollen visade det sig

att dom hade en pistol i-handsfacket.

- Forstirkningen som tillkallades 6verraskade
en organisator som till och med satt inne pa va-
rat leveranskontor och fixade pappren! Det var
sammanlagt 200 skotrar som skulle stjalas! Dom
flesta var dubbelbandaren 8000 som var valdigt
populira i bland annat Norge. Alla var bestillda
och redan silda! Man hade till och med annon-
serat si kunderna stod och vintade. | slutandan

‘gick det bara att styrka dgandeforhallandet pa

ett tiotal skotrar! Sa det maste ha varit acskilli-
ga maskiner som sen valsade runt nanstans.
Men ater till 1989 och fabrikens avveckling.

Vad hinde sen! Jo, i samma veva férsvann ater-
forsiljarndtet praktiskt taget bara ver en natt.
| fabriken blev ett 50-tal anstillda kvar som, for-

‘utom Lynx, aven skulle producera runt 2.500
‘maskiner ay modellerna 6000, 8000 samt Figh-
- ter i Bombardiers regi. Fast modellerna hette

Lynx modell Ockelbo och var foredda med
Lynx dekaler.

VERKSAMHETEN UPPHORDE

S84 rullade det pa fram till 1992. Sen var det
definitivt slut och verksamheten upphérde i
Ockelbo.

Att snoskotern fran Ockelbo blev en kvali-
tetsprodukt med ovanligt lang livslangd, bevisas
inte minst av att den nuvarande reservdelsfor-
saljaren i Sverige, enligt uppgift under de senare
aren, omsatt inte mindre dn 2.5 miljoner kronor
pa delar till mer an tio 4r gamla snéskotrar! Av
denna summa utgor 800.000 kronor exportfor-
saljning!

www.ockelboguiden.tk =

Kanske 4r det dven sa att den svenska snos-
kotern fran Ockelbo har fatt en plats i vara hjar-
tan. Helt klart 4r att Ockelbo haller pa ate bli en
kultmaskin. Atskilliga av de runt 50.000 tillver-
kade exemplaren anvinds fortfarande som
bruksmaskiner och vardas i manga fall 6mtay si-
na agare.

Nedlaggningen av fabriken, som var Ockelbos
storsta arbetsplats, blev en katastrof for trak-
ten. Aterverkningarna blev stora, di inte bara
fabriken som sadan drabbades, utan dven atskil-
liga av underleverantérerna rakade i svarighe-
ter. Och atskilliga ay de som arbetade vid fabri-
ken har @nnu inte fatt arbete pa hemorten utan
pendlar till jobb i ndrliggande orter.

Alla dem som jag haft férméanen att fa samta-
la med for den har artikelserien beklagar att ut-
vecklingen ledde till snoskoterfabrikens ned-
liggning. Men man berittar dnnu med stolthet
om snoskotern fran Ockelbo som blev en epok
i svensk industrihistoria.

Tack till

Stig Eriksson, Seved Lundberg,

Curt Sjéblom, Arne Lindstréom,

Eskil Carlsson och inte minst till Harry Pet-
tersson utan vars bendgna engagemang
den hdr artikelserien aldrig blivit méjlig.

Antal tillverkade snéskotrar vid fabri- |

ken i Ockelbo aren 1963/64 till 1990.
Ar Antal

1963/64 149 |
1965 209

1966 350

1967 700
| 1968 1.050
| 1969 1.400
| 1970 1.800

1971 2.100

1972 2.300

1973 2.500

1974 2.600

1975 2.600

1976 2.700

1977 2.500
1978-1987 21.453
1988-1990 4.000 |
SUMMA: 48.400




